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Capitulo 1
EL HUNDIMIENTO DEL TITANIC

El agua negra vy glacial avanzaba y subia lentamente por el barco y
alli me di cuenta de que no habia vuelta atrds. Cuando estaba a la
altura de los pies, traté por todos los medios de salvarme.

JULIAN PADRON MANENT, superviviente espafiol

Sin ser el naufragio mas catastréfico en lo que a victimas se refie-
re, el hundimiento del Titanic es, sin lugar a dudas, el mayor
desastre maritimo de la historia y el que mas conmocioné al
mundo entero.

Era un espléndido transatlantico de ultima generacion, admi-
rado incluso antes de ser botado, que prometia ser la joya de la
corona de la White Star Line con unos 28 metros de manga y
269 metros de eslora. Sus 46.000 toneladas de peso y su altura
(superior a la de un edificio de 80 pisos) lo convertian en el titan
de los océanos.

Zarp6 de Southampton (Gran Bretafia) con destino a Nueva
York el 10 de abril de 1912 y, cuatro dias después de su botadu-
ra, se hundié tragicamente tras chocar con un iceberg que le res-
quebrajo el casco por el lado de estribor y abrié una brecha que,
finalmente, llev6 al buque al fondo del mar partido en dos.

Desde aquella fatidica noche, hace ya mas de un siglo, diver-
sos cientificos y expertos han seguido discutiendo y desarrollan-
do teorias sobre por qué naufragé y se hundio el que se conside-
raba el barco insumergible por antonomasia.
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LA OTRA CARA DE LA HISTORIA

El comedor del RMS Titanic.

En una primera y simple lectura, el dnico factor que causé la
ruina del Titanic fue la grieta que se abrio en el navio cuando cho-
c6 con el enorme bloque de hielo, pero lo cierto es que fueron di-
versos factores los que precipitaron el destino del malogrado bu-
que. Algunos fueron producto de la mala suerte y otros ficilmente
se podrian haber evitado. Asi pues, ¢qué fatidica sucesion de acon-
tecimientos tuvo lugar la noche del 14 al 15 abril? ¢Se podria ha-
ber evitado el choque con aquel monstruoso iceberg? ¢Qué causas
llevaron a un barco de esas caracteristicas a hundirse sin remedio?

LA JOYA DE LA CORONA

El Titanic fue la joya de la corona de la White Star Line, y para cons-
truirlo se necesitaron a 3.000 obreros que trabajaron durante dos afios
aproximadamente. Costd unos 7,5 millones de dolares (unos 128 mi-
llones de euros actuales), lo que lo convirti6 en uno de los barcos mas
caros del momento. La ecléctica lista de embarque incluia a algunas de
las personalidades mds ricas del momento, junto a cientos de humildes
emigrantes. Desde opulentos magnates a modestos obreros, todos
compartian el mismo barco, pero jamas se mezclaban. Alli, los ricos se
sentian atin mas ricos, y los pobres, un poco menos pobres.



EL HUNDIMIENTO DEL TITANIC

Iceberg Alley

El Iceberg Alley, cuya traduccion seria «el callejon de los ice-
bergs», se encuentra cerca de Terranova, en una de las provin-
cias mas orientales de Canada y América del Norte, que es, ade-
mas, la mayor zona de pesca del mundo. Se trata de una
corriente de agua que se extiende desde Groenlandia y bordea la
peninsula del Labrador y la isla de Terranova. Por alli es por
donde navegan las principales rutas maritimas entre Europa y
EE. UU., y también es por donde, dependiendo de la estacion del
ano y de las mareas que haya, pueden encontrarse flotando cen-
tenares de icebergs de todos los tamafos imaginables. Algunos
de ellos sobresalen 80 metros sobre la superficie del mar, pero su
dimension real, sumando la parte sumergida, puede llegar a su-
perar diez veces esa cifra.

¢QUE ES UN ICEBERG?

Un iceberg es una masa de hielo de agua dulce que se desprende de
un glaciar o una plataforma helada y flota en mar abierto. El mas
grande del mundo fue el B15, que al separarse de la plataforma de
hielo de Ross (Antirtida) media 300 kilometros de largo y 37 ki-
l6metros de ancho. Se cree que el iceberg contra el que chocd el
Titanic tenia 30 metros de altura y unos 300 metros mas sumergi-
dos bajo el agua. Por ello, la gran amenaza de un iceberg yace bajo
la linea de flotacion, donde aguarda el 90 por ciento del bloque de

hielo.

Fue justamente en esas gélidas y peligrosas aguas del norte
donde el Titanic encontro su lobrego destino.

La mayoria de los icebergs del Atlantico norte se originan en
el oeste de Groenlandia y, desde ahi, los enormes bloques de
hielo llegan a la costa. De acuerdo con esto, ¢como se despren-
de un iceberg? Ocurre cuando el final de un glaciar se agrieta y
se separa una parte. Es entonces cuando la corriente oceanica
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LA OTRA CARA DE LA HISTORIA

transporta los icebergs hacia el sur (Terranova) y crea el Ice-
berg Alley, el unico lugar del mundo donde el hielo flotante se
cruza con las principales rutas maritimas. Pero, si era de sobra
conocido por todos los navegantes que, en aquellas frias aguas,
gigantescos bloques de hielo flotaban sin control, ¢por qué co-
lision¢ el Titanic?

La alineacion cosmica

Los cientificos Donald Olson y Russell Doescher, fisicos de la
Universidad de Texas, publicaron en 2012 una interesante teoria
en la revista Sky & Telescope. Afirmaban que un insélito evento
astronémico podria haber contribuido a complicar atin mas las
condiciones de navegacion del Titanic, y es que, aquella noche,
habia una desmesurada cantidad de icebergs en las rutas de na-
vegacion.

Los investigadores afirmaron que el aumento de bloques de
hielo podria haber sido causado por una extrafia y enigmatica
alineacion de la Tierra, la Luna y el Sol, cuya fuerza gravitacio-
nal habria aumentado y producido una marea mucho mas alta
de lo habitual. Ademas, la Luna estaba situada aquella noche en
su punto mas cercano a la Tierra, lo que se conoce como «super-
luna», justamente en lo que era su posicion mas cercana en 1.400
anos.

Todos estos factores podrian haber potenciado la fuerza de
la marea (y provocado una marea extraordinariamente alta),
que habria ayudado a reflotar inmensos icebergs varados en
aguas poco profundas frente a las costas de Terranova y Labra-
dor y los habria movido a una velocidad excepcionalmente ra-
pida (unos 3 km/h) hacia el sur. Justamente hacia la zona don-
de se encontraba el Titanic, que habria tenido que navegar
entre decenas de icebergs, lo cual habria aumentado la proba-
bilidad de colision.

Asi que, aunque parezca inverosimil, es posible que esta cu-
riosa alienacién cosmica y el gran numero de icebergs que ha-
bia aquella noche precipitaran la inminente colision.
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El capitan

El veterano capitan, Edward John Smith, llevaba mds de 25 afios
navegando por el Atldntico norte y era el oficial mas experimen-
tado de la White Star Line. Muchas habian sido las naves que
bajo su mando habian atravesado las aguas de este océano. La
travesia del Titanic iba a ser su ultimo viaje antes de jubilarse.
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TITANIC, OLYMPICY dGIGANTIC

En 1907, Bruce Ismay, presidente de la White Star Line, y lord
Perrie, presidente de los astilleros Harland & Wolff, de Belfast,
acordaron construir tres barcos descomunales como jamds nadie
habia visto antes para disputarse la supremacia que, hasta enton-
ces, ostentaba la Cunard Line con sus famosos barcos Lusitania 'y
Mauretania. Los navios que debian hacerles la competencia serian
conocidos como Titanic, Olympic y Gigantic, que después del de-
sastre seria rebautizado como Britannic.

Segtn los registros, Smith viajaba a 22,5 nudos (unos 40 km/h),
una velocidad extremadamente alta para un barco de esa enver-
gadura que, ademads, navegaba de noche. Otros navios como el
Californian, capitaneado por Stanley Lord, pasaron por la mis-
ma zona, pero consideraron que las aguas eran demasiado peli-
grosas y decidieron parar maquinas durante la noche.

Sin embargo, el Titanic continud su viaje a una velocidad des-
mesurada. Quiza tuviera que ver la presion que recibia el capitan
por parte de Bruce Ismay, el director de la White Star Line, que,
ademas, viajaba también en esa travesia inaugural, para llegar a
Nueva York antes de lo previsto y generar asi espectaculares titu-
lares de prensa.

Por tanto, desde que el vigia del Titanic avisté el iceberg y
alert6 al puente de mando hasta que intentaron virar el barco
hacia estribor tan solo transcurrieron 30 segundos, pero ya era
demasiado tarde, la elevada velocidad fue determinante: el Ti-
tanic estaba condenado. El navio rozé el hielo, que resquebrajo
el flanco derecho del casco y abri6 unas fatales vias de agua, de
90 metros de longitud. Pero, aunque el choque con el iceberg
no se hubiera podido impedir, lo que ocurrié en las horas pre-
vias a la colision si que pudo haber evitado el nefasto accidente,
y es que la mafiana del 14 de abril el Titanic empez6 a recibir
avisos de hielo en su zona. Al menos recibi6 cinco alertas, de
las cuales solo tres de ellas llegaron al puente de mando. Es
mas, la alerta mds critica de todas, la que informaba de la situa-
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EL HUNDIMIENTO DEL TITANIC

cion exacta del terrible iceberg, nunca llegd a manos del capi-
tan.

En aquella época, el codigo morse era el sistema habitual de co-
municacion entre los barcos y las estaciones terrestres. El SOS se
habia convertido en sefial de socorro en 1908 y solo llevaba cuatro
afios utilizandose, por lo que era un codigo relativamente nuevo.

John Phillips y Harold Bride fueron los radiotelegrafistas en-
cargados de la sala Marconi del Titanic. Su trabajo principal
consistia en enviar y recibir mensajes del pasaje, aunque también
colaboraban con los avisos de navegacion y el boletin meteoro-
logico.

El dia anterior a la colision, el telégrafo se estroped y tuvo que
ser desmontado, lo que provoc6 que docenas de mensajes de los
pasajeros quedaran acumulados en la sala. Por tanto, la mafiana
del 14 de abril, John y Harold estaban muy ocupados enviando

21



LA OTRA CARA DE LA HISTORIA

una ingente cantidad de mensajes personales pendientes cuando,
probablemente, recibieron el aviso de alerta de icebergs. Ade-
mas, los operarios de la Marconi Company que trabajaban en
los barcos no estaban necesariamente formados en protocolo
maritimo debido a que la radiotelegrafia atin no estaba regla-
mentada, asi que desconocian que cualquier mensaje que llegara
al Titanic encabezado con las letras MSG (mensaje al capitan)
debia ser entregado inmediatamente en el puente de mando. Pero
incluso se ha comprobado que dos de los tres avisos recibidos
tampoco las llevaban. Ni siquiera el aviso mas critico, que aler-
taba de la latitud y la longitud exacta del mortal iceberg, llevaba
el encabezado «MSG», asi que, aunque los telegrafistas hubieran
conocido el protocolo, el capitdn tampoco habria sido advertido
de que se encontraba en ruta directa de colision. No obstante,
ese no fue el dnico problema.

Esa noche, barcos como el Californian o el Carpathia se en-
contraban cerca del Titanic cuando este empez6 a emitir su sefial
de SOS, pero los avisos de socorro no fueron escuchados debido
a que todos los barcos estaban emitiendo en el mismo canal y el
caos de sefiales superpuestas impidié captar al Titanic. Es mas,
antiguamente no habia ninguna obligacion de estar las 24 horas
en la sala Marconi, asi que el operario del Californian apagd el
telégrafo a las 23.30 h y se fue a dormir. ;Y tan solo se encontra-
ba a 2 h de distancia! El Titanic tardé 2 h 40 min en hundirse,
asi que hubieran podido llegar a tiempo.

También se habla de un tercer barco que estaba en la zona,
mucho mas cerca que el Carpathia o el Californian. Se trata de
un ballenero ilegal que estaria faenando en esas aguas y que,
para no descubrir su posicioén, habria omitido las sefiales de
socorro del Titanic, aunque esto es solo una leyenda no confir-
mada.

El diseno del barco

Y ¢qué hay del barco? ¢Era tan insumergible como la publicidad
habia difundido? ¢Hubo algun fallo estructural en el disefio?
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EL HUNDIMIENTO DEL TITANIC

Algunas teorias apuntan a que hubo errores que propiciaron
que la tragedia fuera aun mayor.

El Titanic fue disenado para que fuera insumergible: tenia
16 compartimentos estancos separados por unos mamparos
transversales y, aunque cuatro de ellos se hubieran inundado, el
barco tendria que haber seguido a flote. Pero los disefiadores
creyeron que, en caso de colision, esta seria frontal. Por tanto,
los dos primeros mamparos (llamados «mamparos de colision»)
eran mads altos para evitar que el agua se desbordara hacia el
resto de los compartimentos. Pero nadie imaginé un choque la-
teral, asi que los 14 mamparos restantes solo sobresalian 3 me-
tros de la linea de flotacion, por lo que el agua fue anegando el
resto de los compartimentos a razén de 400 toneladas/minuto.
Los compartimentos no solo no controlaron la inundacién, sino
que retuvieron el agua en la proa y aumentaron la velocidad de
hundimiento. Si el barco hubiera chocado frontalmente, se cree
que los mamparos de colision habrian absorbido el impacto y la
nave no se habria hundido.

Sin embargo, atin habia otro fallo mayor en el disefio. El Ti-
tanic se construyo con placas de acero unidas por tres millones
de remaches y se ha comprobado que varios de ellos eran de
hierro forjado de baja calidad (no acero), que es inferior en fuer-
za y calidad. Ademas, si el material no es puro, atn es mas débil.
Por eso, se especula que, durante la colisién, muchos de los re-
maches no aguantaron la embestida y cedieron con demasiada
facilidad.

A todo ello hay que sumar un nuevo error humano que fue la
sentencia de muerte final para los pasajeros. Se habian previsto
64 botes de madera con capacidad para unas 60-65 personas
cada uno, lo que era mds que suficiente para acomodar a toda la
lista de embarque. Pero un inepto ejecutivo de la White Star
Line, al ver el disefio de los planos, quedé muy disgustado con la
estética de la cubierta, asi que mandd reducir el numero de botes
salvavidas de 64 a 20 para que sintonizaran mas con la estética
elegante que buscaba: 16 botes de madera y 4 plegables con una
capacidad maxima para solo 1.100 personas de las mas de 2.000
que iban a bordo.
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También se culp6 en su momento a parte de la tripulacion,
pues muchos de ellos eran marineros inexpertos que tardaron
mas tiempo del establecido en arriar los botes al agua. Por lo
visto, no tenian la formacioén adecuada y no conocian bien el uso
de los pescantes (gruas), que son los que ayudan a los tripulantes
a posar los botes en el mar. Si, normalmente, se tardaba unos
tres minutos en efectuar el arriado, en el Titanic llegaron a tardar
hasta una hora, en algunos casos.

Es mas, habia previsto un simulacro de seguridad con botes
salvavidas para el dia en que el Titanic se hundio, pero fue can-
celado por el capitan por razones que aun se desconocen.

Durante la evacuacién, no hubo un protocolo especifico esta-
blecido, pero se dio prioridad a las mujeres y a los nifios de pri-
mera clase, asi que el numero de supervivientes fue mayor en
primera que en segunda o tercera clase. De 2.223 personas, tan
solo sobrevivieron unas 706 (aunque este dato difiere segun la
fuente): 492 pasajeros y 214 tripulantes. Del agua se recupera-
ron 333 cuerpos inertes; el resto desaparecieron en las negras y
glaciales aguas del océano.

El efecto

Un afio después del hundimiento del Titanic, se cre6 una organi-
zacion operada por el servicio de guardacostas de EE. UU. que
vigilaba las rutas de navegacion cercanas a Terranova y realiza-
ba un seguimiento de los icebergs a la deriva, sobre todo durante
la temporada alta, de febrero a agosto, que es cuando se intensi-
fican estas misiones de reconocimiento. Asi, mediante aviones y
radares, se elaboraban completos listados de icebergs que des-
pués se distribuian a toda la comunidad maritima. Desde enton-
ces, ningun barco que haya hecho caso a sus advertencias ha
colisionado.

Otro de los cambios que se desarrollaron a raiz del hundi-
miento tuvo lugar en 1914, cuando el SOLAS (Convenio Inter-
nacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar) esta-
bleci6 diversas normas, sobre todo en lo que a botes salvavidas
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EL HUNDIMIENTO DEL TITANIC

se refiere, para evitar que la tragedia del Titanic se repitiese, y es
que este convenio obligaba a llevar suficientes botes para el pa-
saje y la tripulacion. Ademas, el reglamento de radio también
evoluciond, ya que la ley de radiocomunicacion que se establecio
después del desastre instaurd, entre otras medidas, la de que los
operadores de comunicacion inalambrica debian tener licencia,
usar unos determinados anchos de banda y reservar unos canales
concretos para la marina, y también la de que los puestos de
trabajo estuvieran atendidos las 24 horas del dia.

Asi que, en la actualidad, es improbable que un accidente de
tal magnitud se repita. No obstante, no se puede prevenir el error
humano, que aun hoy sigue siendo la causa nimero uno de los
siniestros en el mar.

El Titanic, hoy

Por desgracia, el pecio mas famoso de todos los tiempos tiene los
dias contados, pues durante el hundimiento, el impacto inicial
retorcié el metal y esas torsiones, a su vez, abrieron grietas en el
acero que lo hicieron mucho mas accesible a la biodegeneracion.
Por ello, el casco estd siendo engullido por una colonia de bacte-
rias que devora cientos de quilos de acero al dia. Se estima que
en los proximos veinte afios diversas zonas del Titanic colapsa-
ran e irdn desapareciendo hasta transformarse en sedimento.

PREMONICIONES Y MALDICIONES

En 1911, un afo antes del desastre, se editd en Nueva York Predic-
ciones para 1912, un libro en el que se publicaron todas las profecias,
visiones y precogniciones, asi como los suefios premonitorios, de los
mas destacados videntes, médiums, adivinos, profetas y astrélogos de
Estados Unidos. Entre todas ellas, la premoniciéon mds insélita era
una que se referfa a lo siguiente: «Un titdn del mar, un coloso que se
hundird en las frias aguas del Atldntico norte».

Otra coincidencia la encontramos con William Thomas Stead,
un famoso escritor de la época que fue advertido por dos afama-
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dos videntes del momento, Cheiro y Kerlor, de que su vida corria
peligro si emprendia un viaje por mar. Sin embargo, Stead desa-
tendi6 el aviso, compr6 un billete y se embarcé en el Titanic, del
cual jamds regres6. Ahora bien, otras personas, como el banquero
J. Pierpont Morgan, también compraron su pasaje y, a pesar de
tener ya todo el equipaje a bordo, lo cancelaron debido a una su-
persticion de tltima hora.

Otro caso es el del hermano mds joven de Bruce Ismay, el presi-
dente de la White Star Line, que se desperté muy alterado de un
estado de coma el mismo dia del hundimiento y afirmé haber so-
fado que su hermano Bruce tenia problemas. Sin embargo, Bruce
consiguié salvar la vida.

Pero el suceso mds enigmatico es el de la maldicién de una
momia que viajaba a bordo del Titanic. Se trataba de Nafterut,
una importante reina de la XII dinastia que iba a ser trasladada
del Museo Britdnico de Londres al Museo de Ciencias Natura-
les de Edmonton (Canada). Su tumba habia sido abierta afios
antes haciendo caso omiso a la inquietante inscripciéon de su
entrada:

Maldito serd quien profane esta entrada, pisadas de dolor para
quien mueva mi cuerpo, en el abismo desaparecerd quien pertur-
be mi descanso. Nafterut reina descansard en los dominios de
Ajdut.

Lo que mas sorprende es que en la interpretacion original del
texto, una de las palabras del escrito se tradujo como «abismo»,
aunque, en realidad, en egipcio, también significa «fondo del
mar». Otra incégnita mas para el naufragio de este mitico y legen-
dario barco.
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ELHUNDIMIENTO DEL TITANIC

PARA SABER MAS:

® The Loss of the SS Titanic: its Story and its Lessons (1912),
de Lawrence Beesley. Fue el primer libro escrito por un su-
perviviente, tan solo nueve semanas después del desastre, y
una de las principales fuentes de inspiracion de James Came-
ron cuando rodoé Titanic (1997).

@ Futility, or The Wreck of the Titan (1898), de Morgan Ro-
bertson. Es un misterioso libro que narré, con una precision
de detalles abrumadora, un desastre maritimo casi idéntico
al del Titanic, con la diferencia de que fue escrito en 1898;
es decir, 14 anos antes del famoso naufragio. Un gran barco
llamado Titdn, catalogado como insumergible, choca una
noche de abril con un iceberg. ¢Una criptica coincidencia o
una tragica profecia? Pues atin hay mads, y es que Robertson
escribio otra novela titulada Beyond the Spectrum (1914),
donde narraba una futura guerra entre Estados Unidos y Ja-
pon que se iniciaba con el ataque sorpresa de los japoneses a
unas instalaciones norteamericanas de Hawai. De nuevo,
este intuitivo escritor se adelanté 27 afios al ataque de Pearl
Harbor de 1941.

® Blue Marble Private es la empresa que ya ha empezado a
comercializar la experiencia de descender 4.000 metros has-
ta el Titanic a bordo de un submarino con capacidad para
9 personas especialmente disefiado para llegar hasta el fa-
moso navio. El precio también promete ser titanico.
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