Adolfo Morales Trueba

HISTORIA NAVAL
DE LA GUERRA CIVIL
1936-1939

laesfera@ delorlibros



Agradecimientos
Introduccion

1.

Indice

LA MARINA DE GUERRA EL 14 DE ABRIL ........ccccvnevnnnnnnnnn.
El cambio de régimen en la Armada ...
La herencia naval republicana ..............ccccciniiin.

El programa naval de Ferrandiz y la reconstruccion

de la escuadra ...
Los proyectos del almirante Miranda ...........cccccceeenne

Los proyectos de 1os afios veinte ..........cccccceeeeviieeeeennnne.

La organizaciéon del personal en el primer tercio

del SIGlo wuviiiiii

LA POLITICA NAVAL DE LA SEGUNDA REPUBLICA ..............
El problema naval republicano ............cccccoiiiiiin.
La reorganizacion de la Marina militar ............ccccceee.
La fuerza y las bases navales en los anos republicanos ...

Los programas y la construccién naval entre

1931 ¥ 1936 oo
La fuerza naval a las puertas de la guerra .......................

EN EL CAMINO HACIA LA GUERRA ......ccccccoeiiiiiiiinnninnnnnnn.
El conflicto corporativo .........ccoooveiiiiiiiiieiiniiiiiieeee.
El conflicto de clase .....coovveiiiiiiiii
La politizacién en las clases subalternas .........................
Las ideas antirrepublicanas ...........cccccciiiiiiiniiiiinnen.

17
19

25
27
32

35
39
42

45

51
54
58
69

78
83



HISTORIA NAVAL DE LA GUERRA CIVIL

La subversion y la pérdida de la disciplina ..................... 114
La conSPIracion ...........eeeeeeeeeieuemmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaes 123
EL ESTALLIDO DE LA SUBLEVACION .......cccoviiiiieeaniieeeannnnn. 133
A las puertas de la rebelion ... 134
Lasalida de la flota ala mar ... 137
El amanecer del 18 de julio ... 139
Las primeras horas en el Estrecho. Frente al Ejército

de AFFica ooovoooooee e 145
La escuadra navega hacia el sur ..........occcceeiinnin. 151
La base naval de CaAdiz .......ccoeviiiiiiiiiiiiiiiiceee, 156
La base naval de Ferrol ...........ccccoiiiiiii, 158
La base naval de Cartagena .........ccccceeeeiniiiiiianniiieeene, 163

Marin y Rios, Barcelona, Mahén y Guinea Ecuatorial ... 169

LA ORGANIZACION DE LOS BANDOS ...oueeuneeneeeeeeeeeeennnnnn, 175
Los primeros meses de la Marina gubernamental .......... 180
Los inicios de la flota sublevada ......oooovveieviieiiiiiee, 189

LA BATALLA DEL ESTRECHO. DE JULIO A OCTUBRE

DE T30 ot 199
El control del aire ... 200
La artilleria de coSta ......oeeeviiiiiiiiiiiiiieeeeeeee 202
La lucha contra el trafico .......coooiiiiiiiiiiiiiiii 203
El convoy de la victoria y la reaccion republicana ......... 205
La marcha de la flota al norte ........cccooiiiiiiii. 208
La batalla del cabo Espartel y el hundimiento

del Ferrandiz ........cccooiiiiiiiiiiiiicieeee 210
La pérdida del control del Estrecho .........cccooooiiiiiiiin. 211
LA GUERRA EN EL CANTABRICO EN 1936 .....ccccevvvnnnnnannnn. 213
La direccion de las operaciones navales ...........ccceeeeeeeee. 216
Los movimientos de julio a septiembre de 1936 ........... 217
El envio de los submarinos y la pérdida del B-6 ............ 224

La subida de la flota republicana ...........cccccooiiiiinnn 230



10.

ADOLFO MORALES TRUEBA 9

La Marina Auxiliar de Euzkadi y el desafio naval

republicano ... 236
La estabilizacion del frente naval y las relaciones

con la Marina vasca .......cccoooeiiiiiiiiiiieiiiiiieeee 242
LA CAIDA DEL NORTE ....ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 249
Los inicios de 1937 it 252
La reactivacion del frente naval. El cabo Machichaco

y el Mar Cantabrico .........cccccccciiiiiiiniiiiiiiiiiiiieann, 254
La reanudacion de la ofensiva y el hundimiento

del acorazado Espana ...........cccccccceceeiiiiiiiiininnien. 259
La caida de Bilbao .....cccooiiiiiiiiiic 265
La caida de Santander ...........ccoooiiiiiiiiiiinn 272
La caida de Asturias y el final del Cantabrico

republicano ........cccciiiiiiiiii 276
Las Gltimas unidades en el norte ........ccooccveeeiniiiiiennnnn. 280
LA LLEGADA DE LA GUERRA AL MEDITERRANEO -................ 283
El intento de recuperar las Baleares ............................ 284
Las primeras acciones aeronavales ............cccooecveeeeeeen... 288
El trafico hacia los puertos levantinos ..............ccccccee.... 292
La primera campana submarina sobre las costas

republicanas ... 295
La campafia de Malaga ........cccooiiiiiiiiiiiiiiii 298

LA FLOTA REPUBLICANA Y EL FRENTE NAVAL

MEDITERRANEO EN TO37 wouiiiiiiiieeiieeeie e e 303
La situacion de la flota republicana ..........ccoooeon. 304
La reorganizacidn interna y la desaparicion

de 10S COMILES ..oooiiiiiiiiiieeee e 307
La Escuela Naval Popular ............cooooi 309
La definicién del frente naval .............coovvviieeeeiii, 310
El factor aeronaval ..........ccccooeeeiiiiiiiiii 313
Los submarinos rebeldes ...........ccoooooiiiiiiiiinn 315

La nueva campana naval italiana .............cccccoin 316



10

11.

12.

13.

HISTORIA NAVAL DE LA GUERRA CIVIL

Los encuentros navales y el combate del cabo

Cherchel ... 318
EL BLOQUEO NAVAL Y EL FINAL DE LA GUERRA ................. 323
La situacion de la fuerza naval franquista en 1938 ......... 324
Las relaciones internas en el mando naval sublevado ..... 328
La resistencia de la fuerza aeronaval republicana ............ 330
El dia a dia del bloqueo .......ccccooiiiiiiiiiiiiiiii 333
La batalla del cabo de Palos .........cccoviiiiiiiiiin. 336
El final del Baleares .............cccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiii 340
La guerra en la mar tras el hundimiento del crucero ..... 342
El intento del José Luis Diez de volver a la zona

republicana ... 345
La campana de Cataluna y la pérdida de la base naval

de Mahon ... 347
La sublevaciéon de Cartagena y el hundimiento

del Castillo de Olite ........cccccuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceen. 351
Bizerta ..o 357
LA INFANTERIA DE MARINA EN LA GUERRA CIVIL ........... 361

Las fuerzas de Infanteria de Marina del bando

sublevado ... 362
Las fuerzas de Infanteria de Marina del bando

republicano ... 369

LA APROXIMACION INTERNACIONAL A LA GUERRA CIVIL

La presencia internacional en el escenario naval ........... 379

El comienzo del apoyo y la presencia aeronaval italiana

en 1a GUeTTa «.oooiiiiii 384
La primera campana submarina italiana ........................ 387
La compra de buques italianos ...........ccccceevniiiiiiienen. 391
Las altimas campanas navales italianas ............cccceeeeeeee. 393
El apoyo aleman ... 395

La Operacion Ursula ..., 399



ADOLFO MORALES TRUEBA 11

El apoyo de la Unidn Soviética ......ccceeeeeieeininiiiiieeennnn. 401

El material y los asesores navales soviéticos ................... 403

14. UNA REFLEXION SOBRE LA GUERRA CIVIL EN LA MAR ...... 407
Los desafios del personal y la organizacién de cara

alaguerraenlamar ... 410

La definicidn del teatro .......cccoovviiiiiiiiiiiiiiiiiiee, 414

La guerra al trafico .....ccevvveiiiiiiiiiice 415

El empleo de la fuerza naval ... 417

ATChivos Y fUEHEES .....cooeiiiiiiiii e 423

Biblio@rafia ...........ccccooiiiiiiiiiiiiiic i 425

Notas al final .........ccccciiiiiiiiiiiiiiiii e 437



Indice de grifico y tablas

Grafico

Griafico 1. Organigrama de la administracién central
del Ministerio de Marina en julio de 1931 .....................

Tablas

Tabla 1. Balance naval espanol entre 1931 y 1936 .................
Tabla 2. Buques en construccion entre 1931y 1936 .............
Tabla 3. Resumen del presupuesto del programa Giral

de 1936 por capitulos .........oeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie
Tabla 4. Situacion de la municién de calibre superior

a 120 mm para los buques en servicio y en construcciéon

o proyecto en junio de 1936 ........ccccoiiiiiiiiiniii
Tabla 5. Reparto de los principales buques en servicio

el 1 de agosto de 1936 ......ccovviiiiiiiiiiiiiiiicceee
Tabla 6. Reparto de los principales buques en construcciéon

el 1 de agosto de 1936 y su fecha de entrada en servicio ...
Tabla 7. Minas fondeadas en la costa norte republicana

durante toda la campafa .......ccccooeiiiiiiiii
Tabla 8. Principales pérdidas de buques militares en cada

DANAO i

64

74
75

82



ACCGA:
AEGN:
AFBA:
AGA:
AGMA:
AGMAB:
AHN:
AMC:
AMMYV:

AMN:
AHPCE:
APJE:
APFG:
APA:
CAMPSA:
CASA:
CLA:
CNT:
CTV:

DOMM:
EE.UU.:
FAI:

Siglas

Archivo Alejandro Anca.

Archivo Central del Cuartel General de la Armada.
Archivo de la Escuela de Guerra Naval.

Archivo Fundaciéon Bruno Alonso.

Archivo General de la Administracion.

Archivo General Militar de Avila.

Archivo General de la Marina «Alvaro de Bazan».
Archivo Histérico Nacional.

Archivo Municipal de Cartagena.

Archivo del Museo Maritimo Vasco, Diputacion de Gui-
puzkoa, San Sebastian.

Archivo del Museo Naval.

Archivo Historico del Partido Comunista de Espana.
Archivo Particular Juan Escrigas.

Archivo Particular de la Familia Galan.

Archivo Personal del Autor.

Compania Arrendataria del Monopolio de Petroleos.
Construcciones Aeronauticas Sociedad Anénima.
Coleccion Legislativa de la Armada.

Confederaciéon Nacional del Trabajo.

Corpo di Truppe Volontarie (Cuerpo de Tropas Volunta-
rias italianas).

Diario Oficial del Ministerio de Marina.

Estados Unidos de América.

Federacion Anarquista Ibérica.



16

FMA:
FPI:
OCHIM:

ORGA:
PCE:
PSOE:
SECN:
SIM:
SIPM:
UGT:
UMA:
UMR:
UMRA:

HISTORIA NAVAL DE LA GUERRA CIVIL

Fondo Moreno de Alboran.

Fundacion Pablo Iglesias.

Oficina para la conservacién y divulgacion del patrimo-
nio historico de la Infanteria de Marina.
Organizacion Republicana Gallega Auténoma.
Partido Comunista de Espana.

Partido Socialista Obrero Espanol.

Sociedad Espaniola de Construccion Naval.
Servicio de Informacién Militar.

Servicio de Informacién y Policia Militar.
Unidn General de Trabajadores.

Unidén Militar Antifascista.

Unién Militar Republicana.

Unidén Militar Republicana Antifascista.



INTRODUCCION

o solo es el amor por la Armada, que también. Es el convenci-
miento de que su historia, la de sus buques y sus submarinos,
la de su Infanteria de Marina y sus aeronaves y, muy especialmente, la
de sus hombres, se ha ganado con creces el derecho a ser contada,
escrita y recordada. Algo que merece hacerse, ademas, de manera
objetiva, sin ocultar nada, contemplandola con la perspectiva de los
afios y huyendo del apasionamiento. Apuntando al analisis historico
y técnico, escapando de la parcialidad y el sesgo, aunque sin olvidar
las emociones.
Espana es un pais eminentemente maritimo, y lo que ha sucedido
en la mar a lo largo de la historia siempre ha tenido una enorme im-
portancia y repercusion sobre el resto de los ambitos.Y la Guerra Civil
no es una excepcion. A pesar de haber sido un enfrentamiento que se
decidi6 en tierra, lo ocurrido en el entorno naval tuvo gran relevancia
e influencia. Cuando se trata, casi todos han oido hablar del fracaso de
la sublevacion en Barcelona o Madrid, de la derrota republicana del
frente del norte, del Jarama, Brunete o la batalla del Ebro. Pero pocos
conocen la manera en la que la Armada entr6 en ella, lo que pasd en
el Cantabrico mientras ese norte caia o que gran parte del material
que se usO en el Jarama y Brunete habia llegado a Espana a través del
mar. Casi nadie recuerda como fuerzas de Infanteria de Marina com-
batieron en las primeras lineas de los dos bandos, o que la aviacion
naval volo sobre los frentes terrestres. Apenas estd en la memoria la
manera en que el crucero Baleares o el destructor Almirante Ferrandiz
se fueron a pique llevando consigo cientos de marinos espanoles; o las
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historias de los submarinos republicanos que se perdieron bajo las
aguas sin que nadie haya vuelto a saber de ellos.

Es por ello por lo que es muy importante trasladar y consolidar
sobre el papel los testimonios, estudios e investigaciones que nos per-
mitan conocer como fue la historia de la Marina en la Guerra Civil.
Y hacerlo de una manera accesible para el pablico general, de forma
que el lector menos familiarizado con el tema sea capaz de alcanzar su
propio conocimiento y conclusiones de todo lo que pasé en las aguas
espafiolas entre 1936 y 1939. Pero, sobre todo, es importante comple-
tar este proyecto superando los analisis llenos de juicios anticipados,
siempre sujetos a una afinidad o vision politica, que tratan lo sucedido
entonces como el enfrentamiento de los suyos contra sus enemigos.

Aproximandonos a la escasez de trabajos que estudian lo sucedido
en la mar en comparacidn con otros ambitos, hay que recordar como
la historiografia militar espanola del siglo xx ha dedicado escasas obras
al devenir de la Armada en general. Aunque pueda sorprender, existen
periodos o vicisitudes de las que poco se sabe, mas alld de la tradicion
oral mantenida en el seno de la institucion, y que atin demandan tra-
bajo y dedicacion investigadora. Esta laguna cuenta precisamente con
esta excepcidn a la que se ha dedicado un poco mas de atencion: el
estudio de su participaciéon en la Guerra Civil espafiola, aunque en
ningln caso tanta como a la guerra terrestre en el mismo periodo.

Sobre ella se han publicado diversas obras de interés, ademas de
haberse elaborado productos académicos, articulos y documentos
de diversa indole que han contribuido a transcribir diferentes aspectos de
lo que sucedié entonces. Sin embargo, se debe indicar que es dificil
localizar trabajos que hayan abordado el tema sin incorporar el sesgo
ideologico. Pocos se centran en el analisis técnico, con un tratamiento
ajeno a las pasiones que atn despierta la contienda civil. Ello es con-
secuencia de muchas razones. Por ejemplo, por la proximidad de los
autores al hecho bélico, a través de su participaciéon o de su conoci-
miento directo y, en la mayoria de los casos, por haber construido su
relato desde su afinidad personal o politica.

Los primeros trabajos ya se elaboraron durante el enfrentamiento,

entonces con propositos propagandisticos, muy especialmente por es-
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critores y periodistas afines al bando sublevado. Varios se publicaron
antes de 1939 y ni siquiera completaron el relato de la guerra. Este es
el caso del libro de Julio Pardo Canalis Apuntes para la historia de la
Marina Espaiiola. Cuando el mar no era un camino, o la saga del portugués
Mauricio de Oliveira, La tragedia espaiiola en el mar, entre otros.

Entre las obras principales que tratan en su conjunto la guerra en
la mar difundiendo la vision del bando rebelde, la mas completa es sin
duda la realizada por los hermanos Moreno, La guerra silenciosa y silen-
ciada, publicada a finales de los afios noventa. Este trabajo, formado por
cinco tomos, resulta muy extenso, técnico y complejo para el lector no
especializado y desconocedor del tema, pero es el que contiene mayor
namero de datos y referencias a documentos de enorme interés, a los
que sus autores tuvieron un acceso privilegiado. Los hermanos More-
no son hijos del jefe de la fuerza naval sublevada, y sirvieron en sus
filas durante la guerra. Como conjunto algo mas breve, pero con una
aproximacion similar, se encuentran los cuatro tomos de la obra de
Ricardo Cerezo, Armada espaiiola, siglo xx.

Anteriores a ambos trabajos son las memorias del almirante Juan
Cervera Valderrama, jefe del Estado Mayor de la Armada franquista,
tituladas Memorias de guerra; o las del almirante Francisco Moreno,
La guerra en el mar, transcritas por sus hijos en los anos cincuenta y
publicadas con la censura del régimen. Igualmente se dispone de bas-
tantes recuerdos de componentes del bando sublevado, algunos mas
conocidos y difundidos, como los de Manuel Calder6n, y otros guar-
dados en archivos, conjuntos de causas, informes o relatos parciales.

Por el contrario, son escasos los trabajos publicados que aborden
la historia de la Marina en la guerra en su conjunto con la vision de
los protagonistas republicanos. De ellos destacan particularmente dos.
Por un lado, las memorias de Bruno Alonso, que fue el comisario de la
flota gubernamental, tituladas La flota republicana y la Guerra Civil de
Espaiia. Por otro, La escuadra la mandan los cabos, de Manuel Domin-
guez Benavides, que, si bien carece de referencias documentales y ex-
cede de apasionamiento, tiene el valor de contener el punto de vista
de un politico socialista que, encarcelado por los sucesos de octubre de
1934, vivi6 lo sucedido en primera persona como comisario en la
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flota republicana. Bruno Alonso hace una critica profunda al perjuicio
causado por los comités y la influencia comunista en la fuerza naval
gubernamental, mientras que Benavides dirige la suya sobre el propio
Alonso precisamente.

Recientemente, a los anteriores se han unido las memorias de
Ginés Sanchez Balibrea, publicadas en la obra Guerra y exilio, donde
ofrece su testimonio como infante de marina leal al Gobierno, pro-
porcionando unos datos extraordinarios sobre las vicisitudes de este
cuerpo en el bando republicano. Afortunadamente, en diversos archi-
vos también van apareciendo documentos que contienen los recuer-
dos de mas protagonistas de las filas gubernamentales, como los del
cabo Francisco Diaz Bueno, quien traslado sus vivencias en la Marina
republicana a un amplio conjunto documental, o del auxiliar Francis-
co Galan, cuyas memorias tienen un enfoque mas personal, pero asi-
mismo interesante.

Los trabajos que abordan toda la guerra se completan con la obra
de Michael Alpert La Guerra Civil espaiiola en el mar, publicada en los
afios ochenta, y cuyo mérito reside en consolidar en un documento de
una extension asequible al lector habitual las principales vicisitudes
de la guerra, con un planteamiento muy ameno y de gran calidad.
Alpert también incorpora una valiosisima aproximacién internacional
proveniente de la consulta de los archivos britanicos.Y, si se trata de
comprender este aspecto, sin duda hay que acudir a los trabajos tanto
de Peter Gretton, El factor olvidado. La Marina britanica y la Guerra Civil
espaiiola, como de Sabatier de Lachadenede, La Marina francesa y la
Guerra Civil de Esparia.

Aparte de los trabajos que abarcan todo el enfrentamiento, existen
muchos mas que se centran sobre algtin aspecto o ambito determina-
do, conteniendo un inevitable sesgo ideologico. Por ejemplo, los de
José Cervera Pery Alzamiento y revolucion en la Marina o Avatares de la
guerra espaiiola en el mar, con la visién del bando sublevado, o el libro de
Daniel Sueiro La flota es roja, que trata el punto de vista republicano de
la actuacion de Benjamin Balboa.

En otro orden de cosas, durante los Gltimos anos también se han
publicado diferentes productos que han completado muchos aspectos
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de la guerra en la Marina republicana, que hasta ahora no habian sido
abordados con profundidad. Por ejemplo, aunque dirigidos también a
partes mas concretas, destacan por su interés y calidad los articulos del
profesor Pedro Maria Egea Bruno, que incorporan un valioso trabajo
de investigacion en los archivos de diferentes organizaciones politicas.
También los libros de Luis Miguel Cerdera Jiménez, con un trabajo
tnico sobre la posicion de Malaga como punto de apoyo de la Marina
gubernamental titulado Malaga: base naval accidental, y la biografia del
marino republicano Pedro Prado Mendizabal, titulada Bajo cinco ban-
deras.Y hay mencionar los trabajos de Juan Pardo San Gil, particular-
mente Euzkadiko Gudontzidia. La Marina de Guerra Auxiliar de Euzkadi,
que es el documento que mejor y mas profundamente aborda la his-
toria de esta organizacién naval durante la guerra.

En otros ambitos también han proliferado interesantisimos blogs
y paginas web que ofrecen de manera atractiva y amena detalles sobre
multiples episodios, bien relatados y escritos, caso, por ejemplo, del
dirigido por Benito Sacaluga. Si bien es muy habitual que todos ellos
cuenten con un claro posicionamiento politico, que, en ocasiones, con-
diciona el tratamiento del tema, no es menos cierto que se han conver-
tido en unas fuentes relevantes para conocer la contienda naval desde
una interesantisima perspectiva politica.

Es importante indicar que a lo largo de varias décadas ha habido
diferentes autores que han incidido sobre el controvertido y doloroso
asunto de los asesinatos y la represion ejercida durante la guerra en
ambos bandos, y los posteriores consejos de guerra llevados a cabo por
el régimen franquista a los marinos republicanos que permanecieron
en Espafia. Los mas proximos al bando sublevado siempre han aborda-
do la parte que les afecta de este tema como un aspecto destacado de
sus obras y, ya en los altimos anos, otros han completado los estudios
con la relacidon del bando republicano, pasada por alto de manera in-
justa. Se estima que este tema concreto ha sido ya tratado con profu-
si6n y gran detalle, por lo que poco aportaria volver a hacerlo en esta
obra, dados los multiples trabajos de investigacion existentes. Por esta
razén, se va a evitar profundizar en una cuestiéon polémica que solo

contribuye indirectamente al propdsito principal de este libro, que no
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es otro que realizar un recorrido completo y general de toda la guerra,
revisandola objetivamente desde el punto de vista militar.

Ya para finalizar esta general y somera revision de los trabajos mas
importantes, merecen una mencién destacada, por su calidad y por
encontrarse entre los muy escasos documentos que tratan técnicamen-
te diferentes aspectos de la guerra en la mar sin sesgo politico, los del
profesor norteamericano Willard Frank. Mdltiples productos académi-
cos y tareas en los que abordd muchos temas con acceso a fuentes que
en muchos casos no habian sido tratadas antes, como los propios archi-
vos alemanes.

Desde la publicacién de la obra de Michael Alpert en 1987 no se
ha difundido ninguna otra con una extension asequible para los lecto-
res menos familiarizados con el tema naval. Por ello se ha creido ne-
cesario acometer una nueva revision de la historia de la Marina en la
Guerra Civil que dé por resultado un tnico libro que trate todos sus
aspectos y componentes de manera completa, incluidas las vicisitudes
de su Infanteria de Marina, actualizando y consolidando los datos y
descubrimientos aparecidos en las Gltimas décadas.

Y algo mas importante, que casi noventa afios después lo haga ya
de una manera imparcial, con una vision técnica y carente del sesgo
ideoldgico de todas sus predecesoras. Para ello, este trabajo se ha esfor-
zado en efectuar un anilisis objetivo de los hechos atendiendo a la
documentacion y a los testimonios disponibles, evitando la tradicional
subjetividad con que la historiografia nacional ha tratado este tema.
Huyendo de la evaluacion politica ajena a la que realizan los propios
protagonistas, y centrandose en un estudio de los hechos basado en la
vision profesional del tema. Casi noventa afos después del comienzo
de la guerra, parece que ya era el momento de acometer este proyecto.
La historia de la Marina espanola se lo merecia.
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LA MARINA DE GUERRA EL 14 DE ABRIL

114 de abril de 1931 se proclamo la Segunda Republica. Su llega-

da fue consecuencia del resultado de las elecciones municipales
celebradas apenas dos dias antes, el dia 12. Estas se habian interpretado
como un plebiscito contra la monarquia, y el triunfo de las candidatu-
ras republicanas en la mayor parte de las capitales de provincia impulséd
el cambio de régimen.

Curiosamente, habia sido un marino quien las habia convocado,
el tltimo presidente del Consejo de Ministros de la monarquia: el ca-
pitan general de la Armada Juan Bautista Aznar y Cabanas. Aznar habia
combatido a las 6rdenes del almirante Cervera en Santiago de Cuba,
habia sido el jefe de la escuadra espanola que acudi6 a la costa marro-
qui durante el desastre de Annual y también habia desempenado el
cargo de ministro de Marina. Dos afios después, el ministro José Giral
Pereira, responsable entonces de la cartera de Marina, acudiria a su
entierro representando al Gobierno republicano.’

Ante la convulsion politica y social creada, y con la pretension de
evitar una guerra civil, el rey Alfonso XIII abandoné el Palacio Real
de Madrid al atardecer del mismo dia 14. Parti6 en direcciéon a Carta-
gena, a cuyo arsenal militar llegd a las 04.05 de la madrugada del dia
15. Lo hizo acompanado por el ministro de Marina, el almirante Ri-
vera. Una vez alli, bajo la proteccion de la compania de Infanteria de
Marina que controlaba el acceso de la poblacién a las instalaciones
navales, se desplazé hasta el muelle de la Machina, donde le esperaban
las autoridades navales presentes. En ese lugar fue despedido por el
almirante Magaz, capitan general del departamento; el vicealmirante
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Montagut, comandante general de la escuadra; el vicealmirante Cer-
vera, comandante general del arsenal, y el contralmirante Salas, co-
mandante general de la division de cruceros.

Subi6 al pequeno bote que lo trasladé fuera de la darsena del ar-
senal, hasta el crucero Principe Alfonso que se encontraba amarrado por
la popa al muelle rompeolas de la Curra. A bordo lo recibié su coman-
dante, el capitin de navio Manuel Fernandez Pina. En torno a las
05.05 horas larg6 amarras. Abandonaba Espana, rumbo a un exilio del
que jamas regresaria. Con €l embarcaba también el almirante Rivera, que
lo habia acompanado desde Madrid y lo haria igualmente en esta Gl-
tima singladura.

El barco llegd a Marsella a las 05.45 horas del dia 16. La dotacion
formo en sus puestos de babor y estribor de guardia. Tras largar una
escala junto a la que se abarlo6 un bote, se mandoé firmes, se presenta-
ron armas y el rey apareci6 vestido de civil, con sombrero y abrigo
marr6n. Sin hablar, se despidié de los oficiales con un apretéon de ma-
nos y desembarcoé. Al separarse el bote del barco y mirar hacia la cu-
bierta, con la imagen del personal formado para su despedida, el rey
rompi6 a llorar.

Antes, a bordo, conforme recuerda Joaquin Arraras en el primer
tomo de su Historia de la Segunda Reptiblica espariola, habia dejado escrito
un Gltimo mensaje para la Marina de guerra espanola (Arraras, 1956):

Convencido estoy de que para ser Espana algo y pesar en la balanza
mediterranea, ostentando nuestro rango y contribuyendo al manteni-
miento de la paz, es necesaria la mayor eficacia de nuestras fuerzas
navales, tanto en material como en personal. Vosotros, con vuestra
lealtad, entusiasmo vy disciplina, honrasteis siempre la ensena gloriosa
de nuestros mayores, que, al flotar al viento sobre vuestras cabezas,
cobijandoos bajo sus pliegues, os hacia sentir la protecciéon y amparo
de la madre patria. El crucero que exaltdé nuestro orgullo, cuando,
recién construido, mostraba la Giltima palabra de la técnica, en aquellos
dias en que visité puertos de Italia, Inglaterra y Francia, en el Medite-
rraneo, recibiendo por doquiera felicitaciones por su estado de efi-

ciencia, es el que ahora me conduce hasta tierra extranjera y la tltima
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espanola en que vivo. Al arriar mi penddn, en la seguridad del deber
cumplido, y para evitar derramamiento de sangre entre hermanos, os
ruego que sigais laborando con fe por nuestra Marina y sirviendo a la
patria con el mismo entusiasmo con que lo habéis hecho en mi tiem-
po; v cuando formadas las brigadas, gritéis jViva Espanal, sabed que
nunca os olvido y que mi corazon esta con vosotros.

Alfonso, R..

Tras desembarcar el rey, el comandante del barco ordend arriar la
bandera e izar la tricolor. El 17 de abril el buque estaba de regreso en
Cartagena, donde a su llegada también cambiaria su nombre, pasando
a convertirse en el crucero Libertad. En los mismos dias, su hijo el in-
fante don Juan, que se encontraba entonces estudiando en la Escuela
Naval Militar en San Fernando (Cadiz), embarcaria en la madrugada
del dia 14 en otro buque de la Armada, el torpedero n.° 16. Al igual
que a su padre, la Marina de guerra lo trasladaria al exilio, en este caso
hasta el puerto de Gibraltar.

El cambio de régimen en la Armada

El dia 14, al mismo tiempo que el rey Alfonso XIII iniciaba su viaje al
exilio, la Marina militar se convirti6é en republicana. La proclamaciéon
fue recibida de diferente manera. En el caso de los oficiales, la actitud
general fue de indiferencia y, en todo caso, acatamiento, aunque tam-
bién existia un nucleo que la acogié con un mayor beneplacito. Los
sentimientos que se habian generado contra la monarquia canalizaron
un ambiente favorable al cambio de régimen, que provocd que, salvo
excepciones, la Republica no fuese recibida con descontento ni desa-
feccion dentro de la Marina (Bordejé, 1978, 556). Del mismo modo,
tampoco los Gobiernos republicanos percibieron a la Marina militar
como una institucion peligrosa para el régimen (Cervera, 2011, 23).

A pesar de que se pueden encontrar referencias escritas a un su-
puesto monarquismo o tradicidn aristocratica entre los cuerpos de

oficiales de la Armada de aquella época, la realidad era que en su ma-
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yor parte mostraban un perfil mas técnico y menos politico que el
resto de los componentes de los cuerpos armados, como era el caso del
Ejército.

El alejamiento de esos extendidos topicos se demostraria poco
después con el hecho de que, al contrario que en el Ejército, muy po-
cos abandonaron el servicio con motivo de la llegada de la Republica,
como fue el caso del entonces teniente de navio Alvaro de Urziz y de
Silva (Ruiz, 2005, 21 y Moreno, 1998, 1, 93). La institucion se encon-
traba desplegada fundamentalmente en Ferrol, Cadiz y Cartagena, lu-
gares alejados de los principales focos politicos y de poder de la época,
como Madrid o Barcelona, lo que sin duda restaba inquietud y desaso-
siegos 1deologicos a los oficiales.

No hay que olvidar tampoco que, en la Armada, de igual forma
que en otros ambitos de la sociedad y demas instituciones armadas, en
los afios 1930 y 1931 también habian emergido con fuerza grupos
proclives a superar la monarquia con una republica. El general Emilio
Mola, en sus Memorias del tiempo como director general de Seguridad,
hace referencias concretas a la predisposicion que existia en determi-
nados foros de oficiales navales al cambio de régimen, en especial entre
aquellos de menor edad y antigtiedad.

Asi, detalla como en un escrito andénimo fechado el 25 de mayo
de 1930 se le avisa de la posicidon antimonarquica del capitan de cor-
beta Angel Rizo, al que seguirian multitud de oficiales jévenes. En la
misma linea, reitera en varias paginas como durante los altimos meses
de la monarquia los seguidores de una reptblica no dejaron de trabajar
la oficialidad de la Armada, dogrando hacer bastantes prosélitos entre
los jovenes», una tarea que pronto incrementaria el nimero de oficia-
les y clases comprometidos, dando lugar a la creaciéon de un importan-
te nucleo en la Marina militar proclive al cambio de régimen (Mola,
1933,103, 115, 122).

Mola, en un documento posterior, recordaria que en aquel tiem-
po también tuvo noticias de que, en una fiesta celebrada en un buque
fondeado en Ferrol, alguno de los oficiales presentes cant6 «La Marse-
llesa» y se menospreciaron ciertos atributos reales colocados en la ca-
mara de oficiales; algo que €l valoraba como una muestra de que bas-
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tantes jefes y oficiales de la Armada simpatizaban con los enemigos de
la monarquia (Mola, 1934, 150).

Pero, a pesar de la existencia de grupos favorables a la Republica
y del generalizado acatamiento entre la oficialidad, donde la asuncién
del nuevo régimen se realiz6 sin mayor novedad y la normalidad pre-
sidi6 el cambio de bandera en la mayor parte de los buques y unidades,
también se puede encontrar algtin indicio puntual de hostilidad. El dia
15 de abril de 1931, a bordo del submarino B-1, por orden de un ma-
quinista y en ausencia del comandante se 1z la bandera republicana.
Al llegar este a bordo, mand6 formar a la dotaciéon conminandola a
acatar aquella bandera al tiempo que destacaba que €l lo iba a hacer
«a la fuerza» (Benavides, 1976, 320). También destaca lo sucedido a
bordo del acorazado Espaiia, mencionado por el radiotelegrafista Ben-
jamin Balboa en una carta en la que se hacia eco del malestar mostra-
do abiertamente por el capitin de fragata Vierna Belando por el jViva
la Reptblica! pronunciado por un miembro de la dotacién, un inci-
dente del que se hablara en los siguientes parrafos (véase Franco, 2004,
128).°

Mola hace igualmente referencias a como «la propaganda [anti-
monarquica] también habia hecho prosélitos entre las clases subalter-
nas» y como en el departamento de Ferrol era cada vez mayor el na-
mero de «clases» comprometidos (Mola, 1933, 115 y 122). Aunque el
perfil de los miembros de los cuerpos subalternos era en general simi-
lar al de los oficiales, técnico y alejado de disquisiciones politicas, la
propaganda antimonarquica sobre estos habia sido impulsada desde
partidos mas radicales, que aprovechaban el discurso del cuestiona-
miento social y la lucha de clases, y alli donde habia calado lo habia
hecho con mas fuerza y motivacion.

Mola, en un informe sobre la situacioén en las fuerzas armadas
realizado antes del 14 de abril, hace referencia a esta situacidn al indi-
car que «dichos cuerpos auxiliares y las clases subalternas [...] estan
casi en su totalidad comprometidos a secundar cualquier movimiento
de rebeliony», cuestion que achaca en gran parte al enfrentamiento que
estos mantenian por cuestiones de prerrogativas con el cuerpo general
(Mola, 1934, 150). Aunque es mas que probable que el nimero de
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personal deseoso de la llegada de la Reptblica fuese mayor que entre
los oficiales, la realidad fue que en el caso de los cuerpos subalternos la
reaccion general fue similar: acatamiento y disciplina.

Pero, sin duda, entre los profesionales donde la propaganda mas ra-
dical penetrd y calé6 hondamente fue entre los cabos. Estos constituian
el escalon superior de las clases de marineria, y eran los mas destavore-
cidos en cuanto a su situacion laboral y social. Ni siquiera tenian el esta-
tus de personal permanente, y sus condiciones de trabajo y vida a bordo
eran, con diferencia, las mas duras y precarias. Por todo ello, fue donde
tuvieron mayor éxito las posiciones ideologicas mas extremas, y fueron
ellos quienes recibieron con mayor ilusion el nuevo régimen.

Lo hicieron llenos de unas expectativas de cambio y mejora que
la propaganda habia hecho crecer hasta alcanzar unos horizontes poco
realistas, haciéndoles olvidar que eran miembros de una instituciéon
militar inevitablemente jerarquizada, donde no todo lo que ellos pre-
tendian tendria cabida y que, por tanto, no les permitiria alcanzar todas
sus pretensiones. Interpretaron el cambio de régimen de una manera
equivocada, y sus reacciones de esos dias llegaron a complicar el fun-
cionamiento de diversos buques de forma brusca. La propaganda po-
litica les habia hecho creer que la Republica solucionaria todos sus
problemas en poco tiempo y las esperanzas creadas por el cambio, y la
consiguiente frustraciéon al no alcanzarlas de forma inmediata, desata-
ron una oleada de indisciplina en los buques.

Asi, sobre la reaccidn de las clases subalternas existe constancia de
diversos incidentes acaecidos tras la proclamacion. Nada mas llegar el
nuevo régimen, hubo plantes contra los oficiales, con claros visos de
rebelion, en el acorazado Jaime Iy en los cruceros Méndez Niifiez y
Reina Victoria (Cerezo, 1983, 1, 313). Al mismo tiempo, en el acorazado
Espaiia, un sector de las clases subalternas aproveché el gesto antirre-
publicano realizado por el capitan de fragata Vierna Belando, para lle-
var a cabo un conato de rebelion, que el radiotelegrafista Benjamin
Balboa interpret6 asi: «[E]l Jaime I se qued6 boyado dos horas en la
mar y el Espaia, si no es por la oportuna intervencion de las clases, se
hubiese quedado sin jefes, todo esto a causa de un “Viva la Republica”
dado por un cabo y haberle sentado mal a un tal Vierna».*
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Con el 14 de abril salieron a la luz las ideas y las demandas que
muchos activistas pertenecientes a las clases de marineria alberga-
ban hacia el nuevo régimen. A caballo de ellas, se mostraron las
actitudes contrarias a la disciplina mencionadas anteriormente que
causaron honda preocupacién en los mandos desde el primer mo-
mento.Ya el 18 de abril de 1931, el vicealmirante Joaquin Montagut,
quien por entonces mandaba la escuadra, alertaba por medio de un
relevante escrito al nuevo ministro de Marina, Santiago Casares
Quiroga, de los preocupantes sucesos acaecidos en los buques tras
la proclamacién.”

En este informaba de la asuncién del nuevo régimen a bordo de
los buques, del cambio de insignias, la retirada de los retratos de la fa-
milia real y de todos los emblemas monarquicos, entre otras cuestiones.
Con esas novedades le comunicaba también las preocupantes reuniones
mantenidas en tierra por componentes de las clases subalternas donde
determinados oradores habian pedido «vengar agravios de la oficiali-
dad y la intervencidn de las clases en el mando y administraciéon de los
buques». Al mismo tiempo, alertaba de la marcha hacia Madrid de
elementos escogidos para hacer llegar a la persona del ministro sus
reclamaciones, la «actitud pasiva» en los trabajos de determinados in-
dividuos y los gritos de «Abajo los tiranos» pronunciados junto con los
de «Arriba la Republica» en el crucero Cervantes.® Ante la incomodi-
dad causada por esta tensa situacion, el contralmirante Salas, futuro jefe
del Estado Mayor de la Armada republicana, desembarcé volunta-
riamente, mientras ¢l —Montagut— habia ordenado el desembarco
forzoso del condestable Paz y diversos cabos de artilleria.

Como consecuencia de dicha situacidn, también solicitaba auto-
rizacién para desembarcar a mas personal si las cosas empeoraban.
Debido al incremento de la agitacion por la influencia negativa que
traerian las reuniones de las clases, la maestranza y los operarios de las
factorias de la constructora naval, proponia asimismo realizar un des-
pliegue y separacion temporal de los buques por los puertos de Palma
de Mallorca, Mahon, Tarragona, Algeciras, Cadiz,Vigo, Ferrol y Ceuta,
al tiempo que rogaba una revista del nuevo ministro de Marina a la

escuadra como elemento que calmaria los dnimos.’



32 HISTORIA NAVAL DE LA GUERRA CIVIL

A pesar del general acatamiento e indiferencia con que habia sido
recibido el nuevo régimen, el 14 de abril se habia visualizado de forma
clara una linea de fractura que poco tenia que ver con la naturaleza del
nuevo régimen, y si mas con la lucha de clases y las esperanzas de los
mas desfavorecidos, que siendo objeto y habiendo asumido muchas de
las proclamas radicales de aquel tiempo, esperaban de la nueva repabli-
ca unos resultados que no podia dar.

La herencia naval republicana

La Marina que se desperté republicana ese 14 de abril no se construy6
en un dia. Era una herencia naval elaborada entre el desastre de 1898 y
1931,y de la que tuvo que hacerse cargo el nuevo régimen. En ese
periodo, la Armada habia evolucionado y sufrido muchos vaivenes,
planes y programas que habian configurado la organizaciéon y el perso-
nal, la fuerza y las bases navales que se encontr6 la Reptblica. Las pie-
zas fundamentales con las que habria de llevar a cabo su politica naval.

Poco mas de treinta anos atras, el poder naval espafiol habia sufri-
do especialmente las consecuencias de la guerra contra los Estados
Unidos. Si bien es cierto que los encuentros navales de las escuadras de
Cervera en Cuba y Montojo en Filipinas no habian supuesto un gran
numero de pérdida de vidas en comparacion con las acciones en tierra
de las fuerzas del Ejército o la propia Infanteria de Marina: —trescien-
tos treinta y dos muertos y ciento noventa y siete heridos en la escua-
dra de Cervera y setenta y cuatro muertos y doscientos sesenta y cinco
heridos entre la escuadra de Montojo y la dotacidon del arsenal de
Cavite—, sus consecuencias si que produjeron un impacto muy pro-
fundo en la Armada.®

Estas incidirian de manera relevante sobre dos ambitos muy dife-
rentes. Primeramente, en el aspecto moral, donde una gran parte de la
sociedad espafiola responsabiliz6 a la Armada y a las derrotas de sus
escuadras en ultramar del resultado de la guerra, culpa que compartié
con el Ejército. Los componentes de la instituciéon vieron asi su papel
desacreditado y su imagen y reconocimiento social menoscabados, lo
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que les llevo a encerrarse bajo un caparazon en los afios sucesivos, he-
ridos por la injusta consideracion.

En segundo lugar, la guerra provoc6 una pérdida en el poder naval
espanol como no se habia conocido hasta entonces. En el transcurso
del desastre, entre los buques que cayeron en combate, los que no fue
posible trasladar a la peninsula y los inservibles cuya reparacién no
compensaba, se perdieron noventa y una unidades de todas las clases y
tamarfios. A esta cifra habria que anadir otros veinte mas que se dieron
de baja entre 1898 y 1899 por estar completamente obsoletos (Rodri-
guez, 2010, 47-54).

Si en el Estado general de la Armada de 1898 figuraba que se conta-
ba con ciento sesenta y cinco buques, en el de 1901 aparecian Gnica-
mente cuarenta y nueve unidades. Esto suponia que en menos de tres
anos el poder naval espanol habia perdido el 70 por ciento de sus
efectivos. Pero si estos datos corresponden al analisis cuantitativo, cua-
litativamente se habian perdido las unidades mas modernas y podero-
sas. Tras la guerra, los Ginicos buques que podian sostener un combate
naval frente a homologos europeos eran el acorazado Pelayo y el cru-
cero Carlos V. El poder naval espafiol practicamente habia sido borrado
del mapa.

Por si fuera poco, a nivel politico también se habia creado un es-
tado de opinidbn muy negativo hacia la Armada por su papel en la
guerra que nos llevo a la pérdida de las colonias. De esta forma, el
debate para destinar recursos econdémicos en la recuperaciéon del poder
naval no iba a ser sencillo. Asi, los anos inmediatos tras el desastre se
discuti6 mucho sobre la conveniencia de invertir y la oportunidad de
recuperar las capacidades perdidas de la Marina de guerra. Como con-
secuencia, la decisién de hacerlo tardd en llegar.

Conviene indicar aqui que muchos de los oficiales generales en
activo en los anos treinta habian participado o sido testigos directos de
aquella guerra y sus consecuencias, varios de ellos embarcados en los
buques de ultramar. Por su parte, los capitanes de navio que llegaron a
la Guerra Civil eran alumnos de la Escuela Naval durante el desastre,
y los de fragata y corbeta habian ingresado en la Armada entre 1905 y
1917, en los momentos de mayor decaimiento material y moral del
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poder naval espaniol. Todos sin excepcién habian sufrido por un estado
de opinién que ponia en tela de juicio la actuacién naval alli.

Asi, por ejemplo, el jefe del Estado Mayor de la Armada y el jefe
de la escuadra en julio de 1936, los vicealmirantes Javier de Salas y
Miguel de Mier respectivamente, habian navegado y combatido en
Cuba a finales del siglo x1x. Por otro lado, el jefe de la base naval prin-
cipal de Ferrol en ese mismo mes de julio, el vicealmirante Indalecio
Nunez, lo habia hecho en Filipinas. Mientras tanto, el contralmirante
Antonio Azarola, segundo jefe de la base naval principal de Ferrol al
comienzo de la Guerra Civil y alférez de navio el verano del noventa
y ocho, habia vivido el desastre desde la distancia y la preocupacion,
embarcado en el buque Nautilus, atracado en el arsenal de la Carraca.

Espafna era y es un pais con una fortisima naturaleza maritima,
fruto de su privilegiada posiciéon geoestratégica. La pérdida de Cubay
Filipinas habia terminado con nuestra proyeccion ultramarina, pero al
mismo tiempo hizo resurgir nuestra naturaleza mediterranea. Ello
puso en mayor valor aiin nuestra situacién entre dos mares tan impor-
tantes como el océano Atlantico y el Mediterraneo, cuyo encuentro a
través del estrecho de Gibraltar estaba bajo nuestra influencia, compar-
tida con Gran Bretana. Un lugar al que la apertura del canal de Suez
en 1869 habia otorgado todavia mas la relevancia de las rutas mariti-
mas que cruzaban el Mare Nostrum.

A partir de 1908 los sucesivos Gobiernos espafioles iban a planear
e iniciar diversos programas navales que terminarian por configurar la
Armada que amaneci6 el 14 de abril. Unos planes que habrian de
chocar con una evolucion vertiginosa en el escenario naval mundial
que cambiaria por completo la forma y los medios para llevar a cabo
la guerra en la mar. Partiendo del desastre de 1898, la evolucion de la
Marina hasta 1931 estuvo marcada fundamentalmente por los impul-
sos de tres actuaciones: los planes de Maura-Ferrandiz, los planes del
almirante Miranda y el conjunto de proyectos de los anos veinte. To-
dos ellos van a configurar la fuerza naval republicana, sus bases y su
situacion de partida. Antes de revisarlos brevemente hay que indicar
que el diseno de cada uno de los tres habria de convivir con un con-
texto naval distinto.
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En el caso de los planes de Ferrandiz seria la carrera naval inter-
nacional que apuntaria al desencadenamiento de la Primera Guerra
Mundial. Los programas de Miranda coincidirian de lleno con la con-
tienda y los profundos cambios que esta introduciria en la forma de
llevar a cabo la guerra en la mar. Por tltimo, los programas de los afios
veinte se desarrollarian paralelos a los acuerdos e intentos internacio-
nales destinados a reforzar la seguridad por medio del control de los
armamentos navales, y su posterior fracaso.

Dichos acuerdos se centraron en el balance de las potentes unida-
des de superficie: sobre todo acorazados y cruceros, y no lograron
extenderse a los medios de menor tonelaje. Un proceso en el que
Espana solo participaria como observador sin alcanzar compromiso
alguno, y que concluiria con un resultado diferente al esperado: un
gran desarrollo tecnologico y cuantitativo de las flotas y los medios

navales auxiliares.

El programa naval de Ferrandiz y la reconstruccion
de la escuadra

Simultaneamente con lo que sucedia en Espana con su Armada, como
se ha anticipado, el comienzo del siglo xx contemplaba como la carrera
naval que se estaba desarrollando a nivel mundial entre Alemania y Gran
Bretana, y a nivel Mediterraneo entre Italia y Austria, arrastraba al resto
de las naciones, caso de Francia o Estados Unidos, a construir mas y mas
poderosos buques de guerra. Una situacion que sin duda influy6 y ayu-
dé en la decision de superar los prejuicios hacia la necesidad de disponer
de una flota capaz, e iniciar la reconstrucciéon de nuestro poder naval a
partir de 1908, diez anos después de perderlo casi por completo en Cuba
y Filipinas, y veintiocho antes de empezar nuestra Guerra Civil.

Tras el indicado periodo de pasividad ante la situacion del poder
naval espafol, a partir de 1907 se aprob6 un conjunto de reformas
impulsadas por el vicealmirante José Ferrandiz y Nino, ministro de
Marina del Gobierno de Antonio Maura. En esencia, implicaron la
modernizacion y adaptacion de los Reales Arsenales, la reorganizacion
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de la estructura y la normativa de personal y la ejecucion de un im-
portante programa naval, contenido en la mas importante de sus nor-
mas: la ley del 7 de enero de 1908.

Esta pretendia reconstruir el poder naval perdido y recuperar las
capacidades de la escuadra.” Tras diversas vicisitudes, sus resultados con-
cluyeron en la construccion de las siguientes unidades:

* Tres acorazados de 15.000 tm de desplazamiento. Los clase
Espaiia: Jaime I, Espaiia y Alfonso XIII, que fueron los mas pe-
quefios del mundo dentro del tipo Dreadnought.'’

* Tres pequenos destructores de 350 tm. Los clase Bustamante:
Cadarso, Bustamante y Villaamil.

* Veintidos torpederos de 185 tm. Nombrados con su namero,
del 1 al 22.

* Cuatro canoneros. Los clase Bonifaz: Laya, Lauria, Recalde y Bo-
nifaz.

» Tres pequenos guardapescas. La clase Delfin: Delfin, Dorado y
Gaviota."

* Otros buques menores: cuatro aljibes, un remolcador y diversas
barcazas para carbon y municiones.

La inversion total planteada en la ley superaba los 198 millones de
pesetas, de los que 135 millones, casi el 68 por ciento, se iban a dedicar
a la construccion y el armamento de los tres acorazados. El resto, ade-
mas de a financiar las demas unidades, iba a ser dedicado a un fin muy
importante: la modernizacion y adaptacion de las bases navales.

Como actuaciones mas relevantes en este ambito hay que destacar
la construccidn en la base naval de Ferrol de un dique para grandes bu-
ques, bautizado como Reina Victoria Eugenia'y que seria ampliado poste-
riormente en 1926, o la infraestructura dirigida a apoyar la construccion,
el mantenimiento y la operatividad de los nuevos acorazados, asi como
la realizacion de los talleres de construccion de cafones y montajes y la
preparacion de la fabrica de proyectiles en la base naval de la Carraca.

Uno de los efectos indirectos mas relevantes de la aplicacion de
estos proyectos seria el nacimiento de la Sociedad Espanola de Cons-
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truccion Naval (SECN). Se constituyd en Madrid por escritura pabli-
ca de 18 de agosto de 1908, y fue la ganadora del concurso putblico
dirigido a adquirir las unidades antes detalladas (Garcia Martinez,
2007, 9). Estuvo inicialmente participada en un 60 por ciento por un
consorcio de diversos industriales espafioles y el 40 por ciento restan-
te por las empresas britanicas Vickers Ltd, Armstrong-Whitworth, John
Brown & Co. Ltd y Thornycroft, y la francesa Normand. Unas com-
panias con unas capacidades contrastadas en el ambito de la construccidon
naval mundial.

En dos anos, el astillero de esta nueva sociedad en Ferrol incorporo,
entre otros, una grada de 180 m y un taller de herreros que le capaci-
tarian para hacer frente a partir de entonces a la construccion de las
grandes unidades, acorazados y cruceros. Por su parte, el astillero de Car-
tagena se dirigid a la elaboracion de buques menores: destructores,
cafioneros y torpederos o submarinos. En San Fernando, los trabajos
realizados en las instalaciones de la Carraca llevaron a la apertura de los
nuevos talleres de artilleria, donde se fabricarian la mayor parte de
los canones de los buques a incorporar.'

Las reformas de Ferrandiz también se dirigieron a otra capacidad
singular de la Armada: la Infanteria de Marina. Perdidas las colonias,
y faltos de un cometido anfibio y expedicionario en el pensamiento
naval espafol, el cuerpo se redujo y reorganiz6, limitando su entidad
a una brigada con tres regimientos para prestar servicio en los bu-
ques, arsenales, puertos y establecimientos."” Los primeros batallones
de los regimientos dispondrian de 382 militares, mientras que aque-
llos encargados de la vigilancia de instalaciones fuera de las bases
alcanzarian un total de 618. Al margen de esta brigada, el cuerpo
contaria con una compania que daria servicio al Ministerio de Ma-
rina en Madrid y otra destinada en Guinea Ecuatorial (Rodriguez
Gonzalez, 2010, 167).

La ejecucion del programa naval de Ferrandiz tuvo muchos bene-
ficios. Entre los mas relevantes estuvo la reconstitucion de la escuadra
espafiola sobre la base de los tres nuevos acorazados: Espaiia, Alfonso
XII y Jaime I. Sin embargo, fue la parte menos visible la que tuvo

consecuencias mas positivas para los afios sucesivos. La creaciéon de la
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SECN, participada por unas empresas ubicadas en la vanguardia mun-
dial, permitié la instalaciéon en Espana de un tejido industrial naval y
la importacién de una tecnologia en el campo de la industria naval
que en los afios posteriores seria capaz de satisfacer la demanda nacio-
nal de buques de guerra, eliminando progresivamente la dependencia
del extranjero. De igual modo permitié la modernizacion de las bases
navales nacionales para que pudiesen apoyar las nuevas unidades en
servicio, lo que las situ6 al nivel de nuestros homologos europeos.

En el lado negativo, este plan hubo de enfrentarse a un desafio que
no habia previsto: el profundo cambio tecnoldgico y doctrinal que pro-
vocaria la Primera Guerra Mundial en el ambito naval, y que superaria
este programa antes de su conclusion, convirtiendo a sus unidades en
sistemas obsoletos. La contienda habria de poner en cuestion el poder
de los acorazados y el enfoque del combate centrado en la guerra de
superficie. Incorporaria la guerra submarina y apuntaria las posibilida-
des de la guerra aeronaval, al igual que la electromagnética, con la
generalizacion de la radio y la lucha para la deteccidn y proteccion de
las emisiones de ondas. Igualmente superaria al torpedero, ineficaz con
mala mar y alejado de la costa, sustituyéndolo abiertamente por el
destructor como escolta, extenderia el empleo del combustible liquido
y provocaria el desarrollo de las armas submarinas: minas y torpedos
(Morales, 2018, 33-44)."

Como ejemplo de las limitaciones de los buques de Ferrandiz, los
acorazados no contarian con proteccion ante lanzamientos de torpe-
dos, salvo unas redes de tipo Bullivant que se colocaban mediante
tangones con el buque fondeado, de las que se dotd tinicamente al
Espaiia. Tampoco disponian de bulges o cofferdams con los que a partir
de la guerra se equipd a las nuevas construcciones para luchar contra
los efectos de las armas submarinas.'

Asi, a comienzos de la Guerra Civil, en agosto de 1936, cuando el
Espania —ex Alfonso XIII— recibid en el costado de estribor, a unos
dos metros bajo la linea de flotacion, el impacto de un torpedo lanza-
do por un submarino, la fortuna hizo que no explosionase, pues de lo
contrario, y con toda probabilidad, el buque se habria hundido (Garcia
Parreno, 1982, 201). Su suerte no duraria mucho mas,y el 30 de abril
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de 1937, tras chocar con una mina, terminaria perdiéndose frente a
Galizano, en la costa cantabra.

La mayor parte de las unidades construidas por este proyecto iban
a llegar a formar parte de la Marina republicana, y varias participarian
en la Guerra Civil: dos de los acorazados, el Espaia, ex Alfonso XIII, y
el Jaime I; dos de los canoneros, el Lauriay el Laya, y varios de los tor-
pederos (Anca, 2008, 21, 38, 54 y 87).

Los proyectos del almirante Miranda

Los planes de Ferrandiz tenian un alcance limitado, y se pueden consi-
derar como el inicio de la recuperaciéon del poder naval espanol, pero
para tener éxito necesitaban ser continuados. Al comienzo de la Pri-
mera Guerra Mundial, el cargo de ministro de Marina estaba desem-
penado por el almirante Augusto Miranda y Godoy, la figura que mas
tiempo desempenid la cartera en el primer tercio del siglo, y cuyas
cualidades y vision le sittan entre los mejores dirigentes navales espa-
noles. Su permanencia en el cargo trajo consigo, ademas, una muy de-
seable continuidad en la direccion de este organismo, donde los plan-
teamientos a medio y largo plazo son esenciales para alcanzar éxito.'

Al poco de tomar posesion, Miranda diseid un primer programa
naval que se plasmo en el real decreto que le autorizaba a presentar un
proyecto de ley, cuyo nombre muestra ya claramente la intencioén con-
tinuista con el proyecto de Maura-Ferrandiz: «Proyecto de ley sobre
continuacién de las construcciones navales».!” Este contemplaba la fa-
bricacion de cuatro grandes buques de superficie: dos acorazados, dos
cruceros, junto con la construccién de tres submarinos y el inicio de
la de otros tres, aparte de diverso material flotante para auxiliar las
operaciones logisticas en las bases." El plan pretendia continuar las
reformas de 1908 en lo relativo a la recuperaciéon del poder naval
espanol y al tiempo consolidar la industria nacional con suficiente
capacidad tecnoldgica e independencia del extranjero.

Con este proyecto todavia sobre la mesa, Miranda acelerd y aprob6
una orden puntual: la construccién en el arsenal de Ferrol del crucero
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Reina Victoria Eugenia, posteriormente renombrado como Repiiblica
tras el cambio de régimen en 1931, llegando en un estado precario a
la Guerra Civil. Pero mientras tanto, la Primera Guerra Mundial iba a
poner de manifiesto que algo estaba cambiando en la forma de hacer
guerra en la mar, y, como consecuencia, Miranda supo ver que habia
que reorientar el pensamiento naval espanol y el disenio de la Armada
s se queria mantener un poder capaz.

Por ello, antes de que se ejecutase, retird el plan naval indicado ante-
riormente y presentd uno nuevo. Un proyecto convertido en ley en fe-
brero de 1915 que ordenaba la construccién de las siguientes unidades:"

* Cuatro cruceros rapidos, construidos en dos grupos: dos de la
clase Méndez Niifiez: Méndez Niiiez y Blas de Lezo, y dos de
la clase Principe Alfonso: Principe Alfonso —renombrado Libertad
por la Repuablica— y Almirante Cervera. E1 Blas de Lezo se hun-
diria en 1932 al chocar con un bajo.

* Seis cazatorpederos, destructores realmente, construidos en dos
grupos: tres de la clase Alsedo: Alsedo, Vela