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PROLOGO

La presente obra es fruto de la celebraciéon del V/// Congreso Internacio-
nal de Transporte: el transporte ante el desarrollo tecnologico y la globaliza-
cion, organizado por el Instituto Universitario de Derecho del Transporte de
la Universitat Jaume | de Castellén (IDT). Recoge méas de cuarenta trabajos,
entre ponencias y comunicaciones, que se ocupan de distintas cuestiones
de actualidad relacionadas con el sector del transporte en todos sus modos
(terrestre, maritimo y aéreo), desde una perspectiva tanto de Derecho pri-
vado como de Derecho publico.

El referido evento tuvo lugar en Benicassim (Castelldn) los dias 28, 29 y 30
de septiembre de 2022 y conto con la inestimable ayuda de la Fundacién Port
Castellé y el Propeller Club de Castellon. Tanto la celebracion del Congreso
como la publicacién de la presente obra son actuaciones que se encuentran
incluidas en tres proyectos de investigacion para los que se ha obtenido finan-
ciacion en la correspondiente convocatoria publica: el Proyecto de I+D+i coor-
dinado «El transporte ante el desarrollo tecnolégico y la globalizacién: nuevas
soluciones en materia de responsabilidad y competencia» (Ref. PID2019-
107204GB-C33), financiado por MCIN/ AEI/10.13039/501100011033/ (inves-
tigadores responsables: M.? V. Petit Lavall y A. Puetz); el Proyecto «La orde-
nacién y gestidon de los puertos y de la navegacién maritima ante el nuevo
contexto europeo: eficiencia y sostenibilidad» (Ref. AIC0O/2021/265), finan-
ciado por la Conselleria de Innovacién, Universidades, Ciencia y Sociedad
Digital de la Generalitat Valenciana (investigadoras responsables: M.? V. Petit
Lavall y M. Oller Rubert); y el Proyecto «Implicaciones legales del uso de
innovaciones tecnolégicas en el transporte: problemas actuales y retos de
futuro» (Ref. UJI-B2019-46), financiado por la Universitat Jaume | (investiga-
dor responsable: A. Puetz).

Como se ha venido haciendo desde que la iniciativa se promoviera en el
marco del // Congreso Internacional de Transporte, también para esta edi-
cién se convocaron los Premios IDT a las mejores comunicaciones. El Jurado
—presidido por los profesores Carmen Alonso Ledesma y Leopoldo Tullio,
y compuesto por los profesores Josefina Boquera Matarredona, Ana Belén
Campuzano Laguillo, Michele Comenale Pinto, Vincent Correia, Alberto
Emparanza Sobejano, Esperanza Gallego Sdnchez, José Luis Garcia-Pita y
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Lastres, Maria Jesus Guerrero Lebrén, José Manuel Martin Osante, Anna
Masutti, Maria José Morillas Jarillo, Massimiliano Piras, Juan Luis Pulido
Begines, Elisabetta Rosafio, Massimiliano Piras, Ana Maria Tobio Rivas, Luis
Antonio Velasco San Pedro, Alessandro Zampone y Mercedes Zubiri de Sali-
nas— decidié otorgar el primer premio a D. Eduardo Miranda Ribera, por su
comunicacion bajo el titulo «La implementacién de la tecnologia blockchain
en el transporte maritimo de mercancias: retos y oportunidades»; el segundo
premio a D. Eduardo Herrero Urtueta, por su comunicacién bajo el titulo
«El impacto de los vehiculos autbnomos en los contratos de transporte de
mercancias por carretera»; y el tercer premio a D.? Itziar Villafadnez Pérez, por
su comunicacion bajo el titulo «Cooperativas de plataforma en el &mbito del
transporte. Algunas cuestiones juridicas».

No queremos cerrar estas lineas sin expresar nuestra gratitud a los ponen-
tes, moderadores, comunicantes y miembros del comité cientifico, a cuya
valiosa contribucién se debe, qué duda cabe, el éxito y continuidad de esta
actividad, que culmina con la publicacion de este libro de Actas; agradeci-
miento que queremos hacer extensivo a los demas integrantes del comité
organizador —Fernando Juan y Mateu, Silvia Boboc, Ciara Vicente Mampel
y Albano Gilabert Gascén—, quienes asumieron con nosotros la no siempre
facil tarea de coordinar el evento y preparar la presente publicacién. Tan sélo
nos queda esperar que las sucesivas ediciones del Congreso merezcan un
nivel similar de aceptacion y de éxito.

En Castello de la Plana, a 8 de noviembre de 2022,

M.? Victoria PETIT LAVALL
Catedratica de Derecho Mercantil
Directora del IDT

Achim PUETZ

Profesor Titular de Derecho Mercantil
Secretario del IDT
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